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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion se desarroll6 con el objetivo de determinar el impacto
del incremento de los vuelos subsidiados a los vuelos de accidn civica en la region del
oriente 2015 a 2019. Es una investigacion de tipo aplicada, de enfoque cuantitativo, de
alcance correlacional, de disefio no experimental y corte transversal, las variables en estudio
fueron los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones MTC y
los vuelos de accidn civica desarrollados por el Sector Defensa, directamente por la
Fuerza Aérea del Peru.

Se consideré como poblacion a los vuelos subsidiados por el MTC y los vuelos de accioén
civica; los cuales corresponden a los afios 2015 y 2019. Los cuales corresponden a 4 rutas
por 5 anos, los cuales corresponden a 20 datos por variable, en conclusion: corresponde
a 40 datos.

Se construy6 y adapté el instrumento para la recoleccion de datos, el cual hizo posible
la recoleccion de datos de los vuelos subsidiados por el MTC y los vuelos de accién civica.
Para el andlisis de los datos y la posibilidad de describir la percepcion de la muestra,
se cargaron y tabularon los datos recolectados en la aplicacion de la encuesta, presentandolos
en tablas y graficos. La investigacion concluye que existe un impacto del incremento de
los vuelos subsidiados a los vuelos de accién civica en la region del oriente 2015 a 2019,
esta relacion es demostrada por el valor del coeficiente de correlacion Rho de Spearman
igual a .851**

Palabras Claves: Conocimiento, Doctrina Operacional, Competencias, Componente Aéreo.
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ABSTRACT

This research work was developed with the objective of determining the impact of the
increase in subsidized flights to civic action flights in the eastern region from 2015 to 2019.
It is an applied research, with a quantitative approach, of correlational scope, of non-
experimental design and cross-sectional section, the variables under study were the flights
subsidized by the Ministry of Transport and Communications MTC and the flights of civic
action developed by the Defense Sector, directly by the Peruvian Air Force.

The MTC-subsidized flights and civic action flights were considered population; which
correspond to the years 2015 and 2019. Which correspond to 4 routes for 5 years, which
correspond to 20 data per variable in conclusion corresponds to 40 data.

The data collection instrument was built and adapted, which made it possible to collect
data from MTC-subsidized flights and civic action flights. For data analysis and the possibility
of describing the perception of the sample, the data collected in the application of the survey
were loaded and tabulated, presenting them in tables and graphs. The research concludes
that there is an impact of the increase in subsidized flights to civic action flights in the eastern
region from 2015 to 2019, this relationship is demonstrated by the value of Spearman’s
Rho correlation coefficient equal to .851 **

Key Words: Knowledge, Operational Doctrine, Competences, Air Component.

INTRODUCCION

El estudio se realizé para determinar el nivel de afectacion, a las operaciones aéreas que
realiza la Fuerza Aérea del PerU, ante la evidencia del crecimiento de las rutas y frecuencias
de vuelos de empresas aerocomerciales privadas, subsidiadas por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. Es conveniente para adoptar las medidas necesarias
en el ambito de las operaciones aéreas en la region del oriente, a fin de continuar con
la realizacion de los vuelos de accion civica en favor del desarrollo nacional en esa zona.
Al existir ya un sector del estado responsable de los vuelos de conexion entre los pueblos
de la Amazonia. El sector defensa, quien a través de la Fuerza Aérea viene realizando
operaciones aéreas de accion civica desde hace varias décadas, con precios de boletos
aéreos acordes a la cobertura de los costos de operacién horaria de las aeronaves.
Por el contrario, las empresas subsidiadas por otro sector, Ministerio de Transportes y
Comunicaciones se presentan con costos por boleto aéreo mucho menor, sin embargo,
generan alto indice lucrativo al explotador aéreo privado, al percibir un subsidio gratificante
por parte del estado a través del MTC (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2017).
Los vuelos de accion civica se ven impactados por los vuelos subsidiados del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones MTC, por ello se realiz6 este estudio para poder demostrar
cémo se ha visto afectado monetaria e integralmente.
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La estructura del presente trabajo de investigacion esta organizada en los siguientes
capitulos:

Capitulo |, aspectos tedricos: en este capitulo se detalla la descripcién del problema,
la formulacion del problema general y los problemas especificos, el planteamiento del
objetivo general y los objetivos especificos, la justificacion y las limitaciones de la investigacion.

Capitulo Il, marco tedrico: comprende los antecedentes nacionales e internacionales
acerca de las variables, las bases tedricas, donde se analizé y opto por la propuesta tedrica
de diferentes autores y la definicion de términos basicos de la investigacion.

Capitulo 1ll, metodologia: en este capitulo se establece una investigacion de tipo
aplicada, de método cuantitativo, de alcance correlacional, de disefio no experimental
y de corte transversal. Se definio las variables y su operacionalizacion en dimensiones,
indicadores y preguntas.

Capitulo VI, aspectos practicos: en este capitulo se detalla la discusion de resultados,
las conclusiones y las recomendaciones, de igual manera, se detallan las referencias
bibliograficas que sustentan la presente investigacion.

METODO

El tipo de investigacion fue aplicada, de enfoque cuantitativo, de alcance descriptivo
correlacional, buscando medir la asociacién o relacion entre el incremento de los vuelos
subsidiados y los vuelos de accion civica. Al respecto segun Hernandez, et al. (2014),
un estudio de alcance correlacional “tiene como finalidad conocer la relacion o grado de
asociacion que exista entre dos 0 mas conceptos, categorias o variables en una muestra
o contexto en particular” (p. 93).

El disefio de la investigacion fue no experimental, vista que no se modificé o manipuld
los datos de las variables y fue de corte transversal o transaccional, en virtud de que se
realizé en un momento determinado.

La poblacién para la investigacion estuvo compuesta por los vuelos de accion civica
y los vuelos subsidiados correspondientes a los afios 2015 al 2019. Los cuales corresponden
a cuatro (04) rutas por cinco (05) afos, siendo 20 datos por variable. La muestra fue no
probabilistica y censal, de tamafio semejante a la poblacion.

En cuanto a la operacionalizacién de la variable se determind las siguientes
variables y dimensiones:

Variable 1: Vuelos subsidiados
Dimensiones:
- Pasajeros transportados en las rutas de mayor trascendencia en los vuelos
subsidiados
- Precios por rutas por pasajero en los vuelos subsidiados
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Variable 2: vuelos de accion civica
Dimensiones:
- Pasajeros transportados en las rutas de mayor trascendencia en los vuelos de
accion civica
- Precios por rutas por pasajero en los vuelos de accion civica

RESULTADOS

La técnica que se empled en la presente investigacion fue el “Analisis Documental”, para
lo cual el instrumento fue una ficha de recoleccién de datos. La ficha de recoleccion de
datos por su naturaleza, no fue necesario validarla. La revision y el procesamiento de los
datos, asi como la aplicacion de las técnicas estadisticas se realizaron en un programa
estadistico (SPSS) version 26, utilizandose estadisticos descriptivos e inferenciales como
la prueba estadistica correlacion de Rho de Spearman, con la finalidad de obtener
conclusiones que apoyen a la generacion de conocimientos en favor del alcance de
los objetivos.

Analisis de resultados
Analisis descriptivo

Tabla 4
Numero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados por el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: lquitos - Gleppi - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 155 1104
2016 195 1104
2017 558 1104
2018 287 1104
2019 235 3744
Promedio 286 1632

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 1 Numero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Gleppi -
lquitos
Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico el nimero de asientos anuales de los
vuelos de accidn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Gleppi - Iquitos; en la cual el promedio de
asientos de los vuelos subsidiados por MTC son de 1632 a diferencia de los vuelos de
accion civica cuyo promedio representa 286 asientos. Graficamente se puede apreciar
como el niumero de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son mayores a los vuelos
de accidn civica, de esta forma se aprecia repercusion a los vuelos de accion civica.

Tabla 5

Proyeccién del nimero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Gleppi - Iquitos
hasta el afio 2024

Vuelos de Vuelos subsidiados

accion civica por MTC
2017 558 1104
2018 287 1104
2019 235 3744
2020 37 3744
2021 -124.5 3744
2022 -286 3744
2023 -447.5 3744
2024 -609 3744

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 2 Proyeccién del niumero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los
vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta:
Iquitos - Gleppi - Iquitos hasta el afio 2024.

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico la proyeccion del numero de asientos
anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Glieppi - lquitos; el nUmero de
asientos de los vuelos de accion civica disminuira considerablemente en los afios futuros
como lo muestra la linea de tendencia, segun lo proyectado para el afio 2024 los vuelos
de accion tendran una capacidad de -609 lo cual corresponde en términos reales a 0 asientos,
se demuestra de esta forma como se genera el impacto a los vuelos de accién civica.
En contraste a ello, se puede apreciar una linea de tendencia positiva en los vuelos
subsidiados por el MTC.

Tabla 6
Numero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El Estrecho - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 7050 2076
2016 7056 2076
2017 8791 2076
2018 9006 2076
2019 6901 7356
Promedio 7760.8 3132

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 3 Numero de asientos anuales de los vuelos de accidn civica y los vuelos
subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta:
Iquitos - El Estrecho - lquitos

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico el nimero de asientos anuales de los
vuelos de accidn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El Estrecho - Iquitos; en la cual el promedio
de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son de 3132 a diferencia de los vuelos
de accion civica cuyo promedio representa 7760.8 asientos. Graficamente se puede
apreciar como el numero de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son menores
a los vuelos de accion civica, en los primeros afios se muestra una cantidad mayor de
vuelos por parte de los vuelos de accion civica, en contraste en el ultimo afio es menor
el numero de asientos de los vuelos de accidn civica, debido al cambio de la nueva
Resolucién Ministerial N° 173-2019 MTC/01.02, con el aumento de nimero minimo de
asientos mensuales (ida y vuelta) por ruta.

Tabla 7
Proyeccién del nimero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos

subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El
Estrecho - lquitos hasta el afio 2024
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Vuelos de Vuelos subsidiados

accion civica por MTC
2017 8791 2076
2018 9006 2076
2019 6901 7356
2020 6343 7356
2021 5398 7356
2022 4453 7356
2023 3508 7356
2024 2563 7356
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 4 Proyeccién del niumero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los
vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la
ruta: lquitos - El Estrecho - Iquitos hasta el afio 2024

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico la proyeccion del nimero de asientos
anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el ministerio de
transportes y comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El Estrecho - Iquitos; el nUmero
de asientos de los vuelos de accion civica disminuira considerablemente en los afios
futuros como lo muestra la linea de tendencia, segun lo proyectado para el afio 2024
los vuelos de accién tendran una capacidad de 2563, se demuestra de esta forma como
se genera el impacto a los vuelos de accién civica. En contraste a ello, se puede apreciar
una linea de tendencia positiva en los vuelos subsidiados por el MTC.
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Tabla 8
Numero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Caballococha - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 2840 1884
2016 2506 1884
2017 2187 1884
2018 1836 1884
2019 1163 6924
Promedio 2106.4 2892
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 5 Numero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos -
Caballococha - Iquitos

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico el nUumero de asientos anuales de los
vuelos de accidn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Caballococha - Iquitos; en la cual el promedio
de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son de 2892 a diferencia de los vuelos
de accion civica cuyo promedio representa 2106.4 asientos. Graficamente se puede
apreciar como el numero de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son menores
a los vuelos de accion civica, en los primeros afios se muestra una cantidad mayor de
vuelos por parte de los vuelos de accidn civica, en contraste en el Ultimo afio es menor
el numero de asientos de los vuelos de accion civica, se muestra un incremento muy
elevado, debido al cambio de la nueva Resolucion Ministerial N° 173-2019 MTC/01.02,
con el aumento de niumero minimo de asientos mensuales (ida y vuelta) por ruta.

61



Tabla 9

Proyeccién del numero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Caballococha -
lquitos hasta el afio 2024

Vuelos de Vuelos subsidiados

accion civica por MTC
2017 2187 1884
2018 1836 1884
2019 1163 6924
2020 899 6924
2021 496.6 6924
2022 94.2 6924
2023 -308.2 6924
2024 -710.6 6924

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 6 Proyeccién del numero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los
vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta:
Iquitos - Caballococha - Iquitos hasta el afio 2024

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico la proyeccién del numero de asientos
anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones MTC en la ruta: lquitos - Caballococha - Iquitos; el nimero de asientos
de los vuelos de accion civica disminuird considerablemente en los afios futuros como
lo muestra la linea de tendencia, segun lo proyectado para el afio 2024 los vuelos de accion
tendran una capacidad de -710.6 lo cual corresponde en términos reales a 0 asientos, se
demuestra de esta forma como se genera el impacto a los vuelos de accion civica.
En contraste a ello, se puede apreciar una linea de tendencia positiva en los vuelos
subsidiados por el MTC.
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Tabla 10
Numero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 2018 1800
2016 2247 1800
2017 2863 1800
2018 2856 1800
2019 2247 4440
Promedio 2446.2 2328
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 7 Numero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia
Angamos - Iquitos

Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico el numero de asientos anuales de los
vuelos de accidn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos - Iquitos; en la cual el promedio
de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son de 2328 a diferencia de los vuelos
de accion civica cuyo promedio representa 2446.2 asientos. Graficamente se puede
apreciar como el numero de asientos de los vuelos subsidiados por MTC son menores
a los vuelos de accion civica, a diferencia de ello, en el ultimo afio es menor el nimero
de asientos de los vuelos de accion civica, se muestra un incremento muy elevado,
debido al cambio de la nueva Resolucion Ministerial N° 173-2019 MTC/01.02, con el
aumento de numero minimo de asientos mensuales (ida y vuelta) por ruta.
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Tabla 11

Proyeccion del nimero de asientos anuales de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos -
lquitos hasta el afio 2024

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2017 2863 1800
2018 2856 1800
2019 2247 4440
2020 2039 4440
2021 1731 4440
2022 1423 4440
2023 1115 4440
2024 807 4440

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 8 Proyeccién del niumero de asientos anuales de los vuelos de accion civica y los
vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta:

Iquitos - Colonia Angamos - lquitos hasta el afio 2024
Fuente: Elaboracion propia

Se puede apreciar en la tabla y el grafico la proyeccion del numero de asientos
anuales de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos - Iquitos; el nimero
de asientos de los vuelos de accién civica disminuira considerablemente en los afios
futuros como lo muestra la linea de tendencia, segun lo proyectado para el afio 2024
los vuelos de accién tendran una capacidad de 807 de los 2863 asientos que se

64



demandaban en el afio 2017, se demuestra de esta manera cémo se genera el impacto
a los vuelos de accién civica. En contraste a ello, se puede apreciar una linea de tendencia
positiva en los vuelos subsidiados por el MTC.

Tabla 12
Precios de venta de pasajes de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Gleppi - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 280 110
2016 280 110
2017 280 110
2018 280 110
2019 280 110
Promedio 280 110

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 9 Precios de venta de pasajes de los vuelos de accién civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Glieppi - Iquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Se puede apreciar en la tabla y el grafico los precios de venta de pasajes de los
vuelos de acciodn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Glieppi - Iquitos; en la que muestra el promedio
de precios de los vuelos subsidiados por MTC de 110.00 soles a diferencia de los vuelos
de accidn civica cuyo promedio representa 280.00 soles. Graficamente se puede apreciar
como los precios de venta de pasajes de los vuelos de accién civica son mayores que los
precios de venta de pasajes de los vuelos subsidiados por MTC, lo cual genera que los
usuarios finales prefieran usar el servicio de vuelos subsidiados por MTC.

Tabla 13
Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio

de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El Estrecho - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 185 60
2016 185 60
2017 185 60
2018 185 60
2019 185 60
Promedio 185 60

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 10 Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - El Estrecho - Iquitos
Fuente: Elaboracion propia
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Se puede apreciar en la tabla y el grafico los precios de venta de pasajes de los vuelos
de accidn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
MTC en la ruta: lquitos - El Estrecho - Iquitos; en la que muestra el promedio de precios
de los vuelos subsidiados por MTC de 60.00 soles a diferencia de los vuelos de accion
civica cuyo promedio representa 185.00 soles, esto corresponde al 300% que los vuelos
de accién civica. Graficamente se puede apreciar como los precios de venta de pasajes
de los vuelos de accién civica son mayores que los precios de venta de pasajes de los
vuelos subsidiados por MTC, lo cual genera que los usuarios finales prefieran usar el
servicio de vuelos subsidiados por MTC.

Tabla 14
Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio

de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Caballococha - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 200 105
2016 200 105
2017 200 105
2018 200 105
2019 200 105
Promedio 200 105

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 11 Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos -

Caballococha - Iquitos
Fuente: Elaboracion propia
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Se puede apreciar en la tabla y el grafico los precios de venta de pasajes de los
vuelos de acciodn civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Caballococha - Iquitos; en la que muestra el
promedio de precios de los vuelos subsidiados por MTC de 105.00 soles a diferencia de
los vuelos de accién civica cuyo promedio representa 200.00 soles, esto corresponde al
doble de los vuelos de accién civica. Graficamente se puede apreciar como los precios
de venta de pasajes de los vuelos de accién civica son mayores que los precios de venta
de pasajes de los vuelos subsidiados por MTC, lo cual genera que los usuarios finales
opten por usar el servicio de vuelos subsidiados por MTC.

Tabla 15
Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos - Iquitos

Vuelos de Vuelos subsidiados
accion civica por MTC
2015 185 55
2016 185 55
2017 185 55
2018 185 55
2019 185 55
Promedio 185 55

Fuente: Elaboracion propia

200 185 185 185 185 185
150
100
50 —
o
2015 2016 2017 2018 2019
I vuelos de accidn civica [ vuelos subsidiados por MTC

Figura 12 Precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia
Angamos - lquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Se puede apreciar en la tabla y el grafico los precios de venta de pasajes de los
vuelos de accion civica y los vuelos subsidiados por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones MTC en la ruta: Iquitos - Colonia Angamos - lquitos; en la que muestra
el promedio de precios de los vuelos subsidiados por MTC de 55.00 soles a diferencia
de los vuelos de accion civica cuyo promedio representa 185.00 soles, esto corresponde
a mas del triple de la diferencia de los vuelos de accién civica. Graficamente se puede
apreciar como los precios de venta de pasajes de los vuelos de accion civica son mayores
que los precios de venta de pasajes de los vuelos subsidiados por MTC, lo cual genera
que los usuarios finales prefieran usar el servicio de vuelos subsidiados por MTC.

Contrastacion de la hipotesis

Hipdtesis General

H1: Los vuelos subsidiados generan impacto relacionandose de manera
significativa a los vuelos de accion civica en la region del oriente 2015 a 2019.

HO: Los vuelos subsidiados no generan impacto relacionandose de manera
significativa a los vuelos de accidn civica en la region del oriente 2015 a 2019.

Nivel de significancia: a = 0.05 = 5% de margen maximo de error

Regla de decision:

-Sig.,, 2a Se acepta la hipétesis nula HO

-Sig. <a  Serechaza la hipétesis nula HO

Tabla 18
Matriz de correlacion de los Vuelos subsidiados por MTC y Vuelos de accion civica
V1- Vuelos V2- Vuelos
subsidiados por de accién
MTC civica
V1- Vuelos Coeficiente de 1.000 851%
subsidiados
Rho de por MTC Sig. (Bilateral) - 0.000
Spearman
N 40 40
V2: Vuelos de  Sociciente de 851* 1.000
accion civica
Sig. (Bilateral) 0.000
N 40 40

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracion propia
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En la tabla, se observé que el valor del coeficiente de correlacion Rho de Spearman
es igual a .851** y posee un nivel de significancia p= 0.000, que es menor a 0.05; lo cual
nos indica que entre los vuelos subsidiados por MTC y vuelos de accion civica, existe
una correlacion positiva muy fuerte, es decir, que a mayor indice de los vuelos subsidiados por
MTC mayor sera el impacto de los vuelos de accién civica; como lo muestra la relacion
significativa y positiva. Asimismo, se rechaza la hipétesis nula (HO) y se acepta la hipétesis
alterna (H1).

Hipdtesis especifica 1

H1: Los vuelos subsidiados por MTC crean impacto relacionandose de manera significativa
y positivamente al incrementar el nimero de asientos anuales a los vuelos de accion
civica en la region del oriente 2015 a 2019.
HO: Los vuelos subsidiados por MTC no crean impacto relacionandose de manera
significativa y positivamente al incrementar el nimero de asientos anuales a los vuelos
de accidn civica en la region del oriente 2015 a 2019.

Nivel de significancia: a = 0.05 = 5% de margen maximo de error

Regla de decision

-Sig.2a  Se acepta la hipétesis nula HO

-Sig. <a  Serechaza la hipétesis nula HO

Tabla 30

Matriz de correlacion del nimero de asientos de los Vuelos subsidiados por MTC

y Vuelos de accion civica

V1- Vuelos V2- Vuelos
subsidiados por de accion
MTC civica
V1- Vuelos Coeficiente de 1.000 0.475%
subsidiados
Rho de por MTC Sig. (Bilateral) - 0.034
Spearman
N 20 20
Coeficiente de *
V2: Vuelos de  correlacion 0475 1.000
accion civica
Sig. (Bilateral) 0.034
N 20 20

La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Elaboracion propia
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En la tabla, se observa que el valor del coeficiente de correlacion Rho de Spearman
es igual a 0.475" y posee un nivel de significancia p=0.034, que es menor a 0.05; lo cual
nos indica que entre el nUmero de asientos de los vuelos subsidiados por MTC y vuelos
de accion civica, existe una correlacion positiva, es decir, que a mayor nimero de los
asientos vendidos por parte de los vuelos subsidiados mayor sera el impacto en los
asientos ofertados por los vuelos de acciodn civica, para tal efecto existe una relacion
significativa y positiva. Asimismo, se rechaza la hipétesis nula (HO) y se acepta la hipotesis
alterna (H1).

Hipotesis especifica 2
H1: Los vuelos subsidiados por MTC crean un impacto al relacionarse de manera significativa
y positivamente al reducir el precio por ruta en soles a los vuelos de accién civica en la
regién del oriente 2015 a 2019
HO: Los vuelos subsidiados por MTC no crean un impacto al relacionarse de manera
significativa y positivamente al reducir el precio por ruta en soles a los vuelos de accion
civica en la region del oriente 2015 a 2019.
Nivel de significancia: a = 0.05 = 5% de margen maximo de error
Regla de decisiéon
-Sig. = a Se acepta la hipétesis nula HO
-Sig. < a Se rechaza la hipétesis nula HO

Tabla 19
Matriz de correlacion de precios de los Vuelos subsidiados por MTC y Vuelos
de accion civica
V1- Vuelos V2- Vuelos
subsidiados por de accion
MTC civica
Coeficiente de o
V1- \_/u_elos correlacion 1.000 0.949
subsidiados
Rho de por MTC Sig. (Bilateral) - 0.000
Spearman
N 20 20
Coeficiente de
V2: Vuelos de  correlacion 0-949 1.000
accion civica
Sig. (Bilateral) 0.034
N 20 20

La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: Elaboracion propia

En la tabla, se observé que el valor del coeficiente de correlacion Rho de Spearman
es igual a 0.949** y posee un nivel de significancia p=0.000, que es menor a 0.05; lo cual
nos indica que entre los precios de los vuelos subsidiados por MTC y vuelos de accién civica,
existe una correlacién positiva muy fuerte, es decir, que a mayor reduccion de precios
por parte de los vuelos subsidiados por MTC, mayor sera el impacto hacia los vuelos de
accion civica entre los afios 2015 a 2019, en consecuencia se muestra un efecto
positivo y significativo. La hipétesis alternativa (H1) es aceptada y se rechaza la
hipétesis nula (HO).
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CONCLUSIONES

En relacién a los objetivos planteados y en contraste a los resultados obtenidos
se concluye lo siguiente:

a) Se concluye que existe un impacto del incremento de los vuelos subsidiados
a los vuelos de accioén civica en la regién del oriente 2015 a 2019, esta relacion
es demostrada por el valor del coeficiente de correlacion Rho de Spearman igual
a .851*

b) Se concluye que existe un impacto del incremento del nimero de asientos
anuales de los vuelos subsidiados a los vuelos de accion civica en la region del
oriente 2015 a 2019, esta relacion es demostrada por el valor coeficiente de correlacion
Rho de Spearman igual a 0.475*

c) Se concluye que, si existe un impacto de la reduccion del precio por ruta en
soles de los vuelos subsidiados a los vuelos de accién civica en la region del oriente
2015 a 2019, esta relacion es demostrada por el valor coeficiente de correlacion
Rho de Spearman igual a 0.949**
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